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RACER PORTRAT

PHILIPP FREITAG




E igentlich kdnnte man ihn glatt tiberse-
hen, wie er da vor seiner Box in der Pitla-
ne des Niirburgrings steht, aber irgendwie
bleibt der Blick an diesem Jungen hangen,
dessen erwachsenes Gesicht so gar nicht zu
dem zierlichen Korperbau passen will. Sein
Ausdruck ist viel zu ernst, und in seinen Au-
gen liest man viel zu viel Erfahrung fiir einen
13-Jdhrigen, was in erster Linie daran liegt,
dass er gar nicht 13, sondern 18 Jahre alt ist
und bereits einige Jahre im Motorradrennsport
hinter sich hat. Philipps bisherige Karriere be-
gann klassisch: Mit acht Jahren Motocross-
Cupsport 50 und spdter 65 ccm, 2010 dann
der von Anfang an geplante Wechsel in den
StraBensport im Rahmen des ADAC Mini Bike
Cups. Eine richtige Entscheidung, denn trotz
des Gewinns der Clubmeisterschaft hatte Phi-
lipp im professionellen Motocross die nétige
Beinldnge im Anlieger gefehlt, wohingegen er
mit seinem pedrosaesken Kérperbau fir den
StraBensport in den kleinen GP-Klassen gera-
dezu pradestiniert ist. ,Ich habe Philipp von
klein auf zu meinen Trackdays mitgenommen”,
erzdhlt Vater Alexander. ,Fiir ihn war ich na-
tirlich der strahlende Held und der schnellste
Mann auf diesem Planeten. Als er dann selber
mit dem StraBensport anfing, ist mein Stern
leider ziemlich schnell untergegangen”, fiigt
er grinsend hinzu.

Anstatt des tiblichen Wechsels in den
ADAC Junior Cup wdhlte die Familie 2013 einen
etwas andere Weg, und Vater Freitag meldete
- seinen Jungen fir die Saison 2013 in Roland
Ten Kates ,Honda Moriwaki 250 Junior Cup”
an. Der Moriwaki-Cup ist eng verkniipft mit
dem Red Bull Rookies Cup und wird mit durch-
aus ernsthaften Moriwaki MD250H-Viertakt-

Racern mit 250CRF-Hondamotor ausgetragen.

Auch die Austragungsorte sind recht span-
nend und werden zum Teil im Rahmen der Su-
perbike-WM oder der BSB ausgetragen oder
Uiber Bike Promotion durchgefiihrt, was be-
deutet, dass die acht Rennevents mit ihren 16
Laufen neben den Ublichen Strecken wie Ho-

~ ckenheim oder Oschersleben auch in Brands

- Hatch, Assen, Dijon, Anneau de Rhin oder so-
.~ garinlstanbul ausgetragen werden. Abgesehen
von den Reisekosten, ist der gesponserte Cup
ein recht glinstiger Einstieg in den GP-Sport:
6.500 Euro betrdgt die Teilnahmegebiihr inkl.
Bike-Leasing, einem Satz Slicks, Sprit, War-
tung, Boxenausstattung, Motorradtransport

. und Coaching. Die Startgebiihr betrégt pro
Event ca. 400 Euro, Motorschdden werden
kostenlos instandgesetzt, die Sturzkosten
sind auf maximal 2.500 Euro gedeckelt.

Sichtung im Rookies-Cup

Seine erste Moriwaki-Cup-Saison beendete
Philipp auf dem 5. Platz und wurde zum zwei-
ten Mal zu einem Sichtungstermin zum Red
Bull Rookies Cup eingeladen, das Resultat war
auch diesmal das gleiche wie zu seiner ersten

Einladung wahrend seiner Mini-Bike-Cup-Zeit:

keine Chance gegen die schnellen Italiener

und Spanier, genau wie alle anderen deut-
schen Kandidaten. Also noch mal eine Saison
auf der MD250H, die mit einem 4. Platz in der
Gesamtwertung belohnt wurde.

JIch bin ein ziemlich guter Starter, das
habe ich schon friih beim Motocross gelernt”,
sagt Philipp, als ich ihn nach seinen Starken
und Schwdchen frage. ,AuBerdem denke ich,
dass ich taktisch klug fahre. Ich beobachte mei-
ne Konkurrenten und warte auf den perfekten
Zeitpunkt fiir meinen Angriff. Probleme habe
ich damit, im Qualifying eine einsame schnelle
Runde hinzulegen. Daran arbeite ich!”

Gut moglich, dass diese eher deut-
schen Tugenden bei den Juroren des Red Bull
Rookies Cup nicht so sehr zahlen wie die Fa-
higkeit, sich mit verhakten Verkleidungen am
Kurveneingang zu behaupten.

GP-Klasse unbezahlbar

Damit war die Entscheidung gefallen, die Sai-
son 2015 in der IDM Moto 3 (Standard) zu be-
streiten. Sein Einsatzgerat dort ist die Honda

1 CGP-Attitide Philipp stand im Moriwaki 250
Junior Cup schon vor WM-Publikum und in den

Grids recht exotischer Rennstrecken. 2
Statur Mit seiner KérpergroBe ist Philipp Frei-
tag geradezu pradestiniert fiir ein Moto-3-Bike.

HAE A1SCHON
FRUH BEIM
MOTOCROSS
GELERNT"
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NSF250R (Typ MR03) - ein reinrassiges
Racebike mit einem speziell fiir den StraBen-
rennsport entwickelten 250er-Viertakt-Sin-
gle statt des zweckentfremdeten Moto-
cross-Motor der Moriwaki, RAM-Air,
méchtiger Schwinge und schwerpunktgtins-
tig zentralisierten Massen. Zudem sind die
Renndistanzen deutlicher Idnger als im Mori-
waki Junior 250 Cup.

In der Moriwaki-Cup-Saison 2014
war auch das deutsche Rennteam F. Koch
Rennsport & Hannes Allwardt mit dem finni-
schen Talent Patrik Pullkinen unterwegs, der
sich Giber die Saison extrem steigern konnte
und schlieBlich die Meisterschaft gewann.
Frank Koch ist als ehemaliger IDM- 125/250-
Fahrer auch heute noch in der 1G Kénigsklasse
aktiv (und siegreich), somit ist er einer der
wenigen Teamchefs, die ihren Fahrern auch
selber auf der Strecke die richtige Linie und
ein paar garstige Tricks zeigen kdnnen. Auch
sein Vater Fritz kann auf eine lange Renn-
sportkarriere zurlickblicken. Der 75-jahrige
ist Chefmechaniker im Team, bestreitet aber
immer noch Rennen in der Veteranenklasse.
Der 23-jahrige Luftfahrttechniker und Kfz-
Mechatroniker Hannes Allwardt kiimmert
sich um das Set-up, die Elektronik und die
Auswertung der Daten, die in der Moto3
iber handelstibliche GPS-Laptimer von Star-
lane aufgezeichnet und tiber die MMX-Soft-
ware analysiert werden.

Frank Koch: ,Als deutsches Rennteam
hegten wir nattirlich Sympathien fiir den
schnellsten deutschen Fahrer im Grid, und ich
habe vor den Rennen immer zu Patrik gesagt,
dass er auf den Philipp aufpassen und ihn
nicht unterschdtzen soll. Am Saisonende ha-
ben wir uns dann in Briinn mit den Freitags
zusammengesetzt und ein Paket geschniirt.
Philipp hat Potenzial, und das ist auch sehr
wichtig fir uns. Uns macht es nichts aus, bis
tief in die Nacht in der Box zu arbeiten, und
ich gehe auch gerne mit meinen Fahrernin
der rennfreien Zeit mit dem Mountainbike
und Rennrad trainieren, aber nicht fir einen
20. Platz am Saisonende. Der SpaB definiert
sich im Rennsport vor allem {iber den Erfolg.”

Sein fahrerisches Coaching erhielt
Phillip anfangs ausschlieBlich von dem erfahre-

nen Rennsportinstruktor Tom Dick, mittlerweile
| (ibernehmen Frank Koch und Hannes Allwardt
mehr und mehr diese Aufgabe und legen da-
bei sehr viel Wert auf ausgiebige Strecken-
begehungen und eine detaillierte Strecken-
besprechung anhand des Datarecordings.

Kollateralschaden

Der Erfolg in Form einer Podiumsplatzierung
blieb bei dem IDM-Lauf in der Eifel fiir Phil-
ipp und sein Team leider aus. In den beiden
Zeittrainings qualifizierte sich der junge
Buchholzer jeweils auf dem 5. Platz mit 2,2
bzw. 2,8 s Riickstand auf den Fiihrenden in
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Im Gegensatz zur Klase IDM Moto3 GP, in der alle
Moto3-Motorrader bis hin zur GP-Spezifikation
starten diirfen, ist die Honda NSF250R in der
Standardklasse die einzig zugelassene Waffe.
Der steife Productionracer ist von hochster Qua-
litat, ist aber auch nicht billig: Fast 25.000 Euro
betragt der Listenpreis des kleinen Renners,
dazu darf alles verbaut werden, was der Honda-
Teilekatalog hergibt.

Richtig ins Budget schlagen die Ersatz-
und Sturzteile, und der VerschleiB nagt renn-
sportlich. Die Revisionen sind der Pferdefu3 der
Moto3:,An einem Rennwochenende machst du
die zweimal auf und schmeiBt dabei die Halfte
raus”, sagt Hannes Allwardt. Alle 1.000 km steht
eine Vollrevision des Motors an, und das Honda-
Ersatzteilbuch ist bei dem Viertakter natuirlich
doppelt so dick wie bei der fritheren RS125R.
,Wenn du bei einer kompletten IDM-Saison plus
drei Trainings mit drei Motoren auskommst, hast
du richtig gut gehaushaltet und viel Gliick ge-
habt”, meint Allwardt, und Frank Koch fiigt hin-
zu: Ein neuer Motor kostet 8.000 Euro plus
Steuern, und das ist schon ein Sonderpreis!”

Der Hauptsponsor des Teams ist die Firma POLO Motorrad aus Jiichen.
Die IDM Moto 3 ist mit GPS-Dataloggern von Starlane ausgeriis-
tet. Die aufgezeichneten Daten analysiert Hannes Allwardt iber die MMX-Software.
Die NSR250R ist von hondatypisch hoher Qualitdt, aber der Viertaktmotor ist wartungs-
intensiv. Anfangs wurden die Anschaffungskosten in der Moto 3 durch den DMSB subventioniert.

TECHNISCHE DATEN
Honda NSF250R

Flussigkeitsgekiihlter Einzylinder-
Viertaktmotor DOHC

249,3 ccm

78,0 x 52,2 mm

48,3 PS bei 13.000/min

26 Nm bei 10.500/min

6-Gang, Olbadkupplung
4-Kolben-Radialbremszange von
Nissin, Einzelscheibe @ 296 mm
22:52

1.219 mm

11 Liter

729 mm

84 kg*

ca. 210 km/h

* Das vorgeschriebene Mindestgewicht

in der Moto3 Standard fiir Motorrad, Fahrer
und vollstandiger Schutzbekleidung

betragt 148 kg. Fur Fahrer unter 53 kg gelten

spezielle Reglements.




der Klasse Moto 3 Standard. Da die Standard-
und GP-Klassen gemeinsam fahren, musste
Philipp somit aus der drittenStartreihe ins
Rennen gehen. Philipp lag aber nicht nur mit
seiner Selbsteinschdtzung als schlechter Qua-
lifyer, sondern auch mit seinen positiven Skills
richtig: Beim Start machte er bis zur ersten
engen Rechts direkt drei Pldtze gut, wurde
dort aber Leidtragender einer heftigen Kollision
zwischen Walid Soppe und Leon Czichos, der
ihn im Sturz touchierte. Philipp ging dabei zwar
nicht zu Boden, musste aber weit aufmachen
und hatte danach das gesamten Feld vor sich.
Uber die Distanz konnte er fiinf Pl4tze qut-
machen, und beendete das Rennen auf dem
undankbaren vierten Platz in seiner Klasse.
Beim IDM-Finale in Hockenheim Ende
September bestand fir Philipp Freitag noch
eine theoretische Chance auf den Vizetitel, al-
lerdings musste er sich nach einem erbitter-
ten Fight in der Schlussrunde seinem Konkur-
renten Matthias Meggle geschlagen geben.

Hannes AIIwardt Ph|||pp Freitag mit seinen Eltern, Frank Koch und sein

Vater Fritz (v.l.n.r.) = = Im gemeinsamen Feld der Moto 3 Stan-
dard und Moto 3 GP startete Phlllpp aus der 3. Startreihe. = Nach einem perfekten Start
wurde Philipp direkt in Kurve 1 in einen Unfall verwickelt und musste danach dem Feld hinterhetzen.

| wie bei der Moto3, aber durchaus realistisch.
Y ODER DIE SUPER' Die Entwicklungskosten sind ja ldngst amorti-

SPORT 600 KOMMT siert, 90 % der heutigen Teile sind seit 1995

unverdndert. Ich behaupte mal, dass wir bei

E SEI'TEN MAI‘ IEMA"ND diesem Kostenniveau wahrscheinlich ein Star-
1 IN DEN GP'SPORT- terfeld von 45 Fahrern hatten - statt 15.” ©
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Klein ist nicht gleich billig
Fiir 2016 ist eine weitere Saison in der Moto 3
Standard - wie auch immer sich die Klasse
nach den Gesprdchen zwischen ADAC, DMSB
und den IDM-Promotern darstellen wird -
sowie ein Gaststart bei der englischen BSB
Motostar in Assen oder Brands Hatch geplant.
Die Voraussetzung dafiir ist natiirlich, dass die
Sponsoren, wie die Firma Polo, die Philipp bis-
her nach Kraften untersttitzt hat, bei der
Stange bleiben. So klein die Bikes auch sein
md&gen - ein billiges Vergniigen ist Moto3-Ra-
cing nicht.

.Die Moto 3 ist eine gute Serie”, meint
Frank Koch. ,Es ist eine der direkten Auf-
stiegsklassen fiir den Grand Prix. Uber den

., UBER DEN R6-CUP

R6-Cup oder die Supersport 600 kommt sel-
ten mal jemand in den GP-Sport.” Uber den
hohen Kostenaufwand fiir die kleinen Vier-
takter ist Koch allerdings nicht sehr gliicklich,
und sieht darin auch den Hauptgrund fiir das
diinn besetzte Starterfeld - selbst in der
glinstigeren Standard-Klasse.

+Als reine Nachwuchsklasse wéren die
125er-Zweitakter immer noch besser. Das
Fahrwerk ist absolut gleich, und obwohl sie
ein bisschen schwieriger zu fahren sind als die
Moto3-Viertakter, sind sie doch vom Charakter
sehr dhnlich. In puncto Kosten allerdings sind
die beiden nicht vergleichbar. Honda kénnte
seine 125er-Rennmaschine fiir vielleicht
12.000 Euro und einen Ersatzmotor fiir 4.000
Euro verkaufen. Das ist ungeféhr die Halfte

DIESE LIEBE ENDET NIE.

Ja, ich will, Auf die spektakulérsten Motorrad-Rennstrecken Europas. Speer Racing bringt Dich hin. Wir geloben: Voll viel Fahr-

spafz bei maximaler Sicherheit. Adrenalin und Action auf und neben der Strecke. 100 Veranstaltungen mit mehr als 10.000 Racern
pro Jahr. Null Verpflichtungen aufzer Vollgas. Und keine Geschenke zum Valentinstag. Klingt gut? Dann darfst Du Dir Jetzt den Ring
aussuchen. Von Hockenheim bis Sachsenring, von Barcelona bis Calafat.

Mehr unter www.speer-racing.de

medienformer.de



